IMPLANTACION DE PLANES DE
SEGURIDAD VIAL EN LAS EMPRESAS

Jefatura Provincial de Trafico de Murcia
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Situacion accidentalidad Region de Murcia '—;'DQWEGZ:

de Trdfico
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Accidentalidad Region de Murcia 2013 %DGT

de Trdfico

via urbana-interurbana
50 fallecidos

Urbana Interurbana

lma2013 15 35




Accidentalidad Region de Murcia 2013 —DGT




Usuarios vulnerables 2013 —DGT

do Trdfico

Total de % del total de Fallecidos en Fallecidos en
Fallecidos fallecidos (50) via Urbana via Interurbana
10 20 % 5 5
5 10 % 1 4
3 6 % 1 2
9 18 % 3 6
27 54 % 10 17




Perfil fallecido via interurbana 2013 '—;-DET

de Trdfico

35 fallecidos=100%

« Edad
e Sexo
 Hora, dia, mes

« Tipo usuario
« Tipo vehiculo

« Tipo via

« Tipo colision

* No uso cinturdn
* NoO uso casco

DESTACANDO:

44% 31<60 anos
73,5% hombres

61% de 8 manana a 8 tarde; 64% de lunes a
viernes; 79% de septiembre a junio

65% conductores; 15% peatones

41% turismos; 18% motocicleta; 6% ciclomotor;
12% bicicleta, 6% vehiculos mercancias, 3% agricola

67% vias interurbanas; 70% vias convencionales
32% salida via

12% via interurbana

6% en via interurbana ciclomotor y moto
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Accidentalidad laboral
-Definiciones
-Desplazamientos
- Cifras accidentalidad - Pjan Movilidad




Accidente de trabajo Z 6T

Texto Refundido de Ley General de Seguridad Social RD 1/1994, de 20 de Junio

PN

“Toda lesidn corporal que el trabajador sufra con ocasion
del trabajo que ejecute por cuenta ajena”




Accidente de trafico %DQWGJ

de Trdfico

Orden de 18 de febrero de 1993

Accidente de circulacion es
aquel suceso que reline los
siguientes requisitos;

UN VEHICULO
EN
MOVIMIENTO

VIAS OBJETOS _
DE LA DANOS
LEGISLACION MATERIALES
DE TRAFICO 0
(RD 339/1990, PERSONALES
2 de marzo)

Lo que quersmos o Que legues




Accidente de trafico laboral -'—.f-DGT

EN MISION

Es el sufrido por el trabajador en el trayecto que tenga
gue realizar para el cumplimiento de su trabajo.
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¢Como voy al trabajo? s

Direccion General
de Trdfico

Desplazamientos Otros

3%

A pie o bicicleta
20%

Tren &
3%

AutobdUs interurbano
2%

AutobUs urbano y
metro
9%

Coche o moto
63%

Los medios de transporte mas utilizados por las personas ocupadas
en sus desplazamientos son el coche y la moto, con un 63%



Cifras accidente laboral trafico Region Murcia 2013 ety

A.T.initinere
1211=75,4%

A.T. no trafico;
11792=88%

A. L. de Trafico
1606= 12%

A.T. en el centro
70=4,4%

A.T. en mision
325=20,2%

*Datos aportado por ISSL Murcia en la Comision de Seguridad Vial 2014.



Datos accidentalidad laboral Region de Murcia 201 =DGT

HERIDOS HOSPITALIZADOS: 19

N° Accidentes de Trafico Laborales
1193

Grave ) C14 D1 C 5 ) [y 2 | 2
Mortal ¥} (4) 1 (4) 1 1 8 ]

*Datos aportado por ISSL Murcia en la Comision de Seguridad Vial 2014.
*Una de las victimas se produjo en un accidente en el extranjero, no contabilizada por DGT



Jefatura Trafico de Murcia _;g DGT

de Trdfico

ACCIDENTE DE TRAFICO

ACCIDENTE LABORAL DE TRAFICO

Fallecieron 50 personas
[/ personas

o

El 14% de fallecidos en la Region de
Murcia en accidente de trafico, lo
fueron en accidente de ftrafico
LABORAL




Fallecidos tipo de vehiculo Region Murcia 2013

via interurbana

Bicicleta

Camion

41%

Ciclomotor

Furgoneta

189%

Motocicleta

Peaton

6%

Turismo

V. agricola

2

14




Jefatura Trafico de Murcia —MDWGG,Z:

via interurbana

Ano de referencia

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

Heridos
Hospitalzd.
+24h

700
209
281
651
956
441
310
218
226
140

Yo

Variacion Variacion
respecto
ano
anterior

respecto
ano

anterior
76 12,18%
-191 -27,29%
72 14,15%
70 12,05%
95  -14,59%
-115 -20,68%
-131 -29,71%
92 -29,68%
8 3,67%
-86  -38,05%
-160  -11,43%
11,17%

e Trdfico

+ 46 VIA URBANA

[ )
de los Heridos

Hopitalizados +24 h son
accidente laboral (19)



¢Por que la prevenciéon de accidentes? iDGT

En 2013, en Murcia, el 12 % de los accidentes mortales
de trabajo fueron accidentes de trafico (7). Estos
representan el 14% de los accidentes mortales de

\ trafico

La mejora de la seguridad de los desplazamientos
relacionados con el trabajo constituye una linea de

accion estratégica tanto de la politica de seguridad

vial como de la politica de prevencion de riesgos
laborales.




¢Por qué la prevencion de accidentes?

Incorporar la cultura de la seguridad vial a las
empresas como una practica en la politica de prevencion
de riesgos laborales, es vital para atajar el problema
porque

50 % de empresas espafnolas no dispone de plan de formacion
en seguridad vial para sus empleados.

40 % empresas no consideran que los accidentes “in itinere” son
accidentes de trabajo.

Horas del dia + accidentes: 8 de la mafnana (ida)
14 hrs. (regreso)
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Objetivos Espafia 2020 y 2050 = vision 0 =DGT

?’ 0 Contaminacion

0 Congestion

O Lesionados

O Deuday +
competitividad
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Causas Mortales 2013 MURCIA

Distraccion o somnolencia
Irrupcion de peaton en calzada
Velocidad inadecuada

Infraccion a la norma

Invasion carril de sentido contrario
Exceso de velocidad

No respetar prioridad de paso

No respetar semaforo en rojo

Averia mecanica




Factores concurrentes =ZDGT




PERMISO POR PUNTOS %Dgr

e Trdfico

Puntos perdides per tipe de infraceion

m “elocidad gg Cinturon g Scohol [ Mol gg Otros
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Consumo alcohol y drogas =—=DGT

de Trdfico

Se realizaron analisis toxicologicos a 557 conductores fallecidos en accidente
de circulacion, presentando 240, el 43,09% de ellos, resultados positivos en
sangre a drogas y/o psicofarmacos y/o alcohol

Ml Resultado positivo
43,09%

Ml Resultado negativo
56.91%
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de Trdfico

Estrés

Fatiga
J Ansiedad

somnolencia

depresion

Edad avanzada alcohol

N /




PROGRAMACION 2014 %DDGT

MES CAMPANA

ENERO
FEBRERO CAMIONES Y FURGONETAS
MARZO CINTURON Y SRI
MAYO MOTOCICLETAS
JUNIO ALCOHOLEMIA Y DROGAS
JULIO ALCOHOLEMIA Y DROGAS
SEPTIEMBRE CINTURON Y SRI
OCTUBRE CARRETERAS CONVENCIONALES
NOVIEMBRE TRANPORTE ESCOLAR

DICIEMBRE ALCOHOLEMIA'Y DROGAS



Uso del mévil =ZDGT

/ MULTIPLICA POR 4 RIESGO SUFRIR
UN ACCIDENTE

RIESGO EQUIPARABLE A CONDUCIR
CON EXCESO DE ALCOHOL

SE DEJAN DE PERCIBIR EL 40% DE
LAS SENALES




USO SISTEMAS SEGURIDAD PASIVA =)

21% conductores y pasajeros 2012: 25% 2004:38%

fallecidos turismo y furgoneta

FALLECIDOS NO USO CASCO
MOTOCICLETA  ciCLOMOTOR

1 1 2
12,5% 16,66% 20%

FALLECIDOS NO USO SRI

6 NINOS

Abrocharse el cinturon o ponerse el casco es un acto tan sencillo que al menos la
mitad de los 161 fallecidos este afio y que no hacian uso de estos dispositivos de
seguridad se hubieran salvado.

El descenso de accidentalidad en el computo anual se ampliaria en 80 muertos
menos.

Un nifno sin sujecion multiplica por 5 las posibilidades de sufrir las posibilidades de
sufrir lesiones mortales o graves.

- Uno de los objetivos de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 es “lograr que
ningun nino pierda la vida por no ir correctamente sentado en una silla

adecuada para su peso y talla”



Plan Estratégico de Seguridad Vial %DGT

e Trdfico

Estrategia
de Seguridad Vial 2011-2020

— Direccidn General de Trdfico



At o
Objetivos =DGT

Usuarios
vulnerables

Estrategia de
Seguridad Vial
2011-2020

MOVILIDAD
SEGURA
ZONA
URBANA

Mejorar
seguridad
motoristas

de Trdfico

CARRETERAS
——— SECUNDARIAS
Estrategia de
Seguridad Vial
2011-2020

ACCIDENTES
DE TRAFICO DE
TRABAJO

Mejorar
comportamientos
especificos



Evolucion de Indicadores de Seguridad Vial

= DGT

Direccion Goeneral
de Trdfico
. - I. reformulados Cifra Cifra
Indicadores originalmente basal objetivo
propuestos 2009 2020
Bajar la tasa de
Bajar de la tasa de fallecidos por fallecidos a 37 por 59 Inferior a
milléon de habitantes millén de 37
habitantes
Reducciédn del numero de heridos = 13.923 9.050
graves en un 35%o
Cero ninos fallecidos sin sistema = 12 o
retencion infantil
25% menos conductores de 18 a 24 =
fallecidos y heridos graves en fin de 730 548
semana
102 menos de conductores = 203 183
fallecidos mayores de 64 anos
30%06 reduccion de fallecidos por = 459 321
atropello
1 millon de ciclistas mas sin que se = 1.2 12
incremente su tasa de mortalidad ’ ’
Cero fallecidos en turismos en zona = 101 o
urbana
209 fallecidos y heridos graves =
usuarios de motocicleta 3.473 2.778
30% menos de fallecidos por salida =
de via en carretera convencional 520 364
30% menos de fallecidos en itinere = 170 119
Bajar del 1926 los
positivos en aire
. . espirado en los
Bajar del 1% los positivos de controles Inferior al
alcoholemia en los controles i 6,7%0 104
preventivos aleatorios preventivos °
aleatorios.
DRUID, punto de
corte 0,05 mg/I®
= O,
12,3% 6.2%
(autop.)
@uor)
, (o]
Reducir en 50%0 el 2 de vehiculos (ilg%\g/) (autov.)
ligeros que superan el limite de (COI’:IV 5 7,9%6
velocidad en mas de 20 km/hora (')) (conv.90)
16,4% (8’2%
conv.
(conv.1 100)

00)




Plan Estratégico 2011-2020 — |} /|| ]/, = =ZDGT

de Trdfico

gg Educacion
Lanormay su cumpliimiento
i Lal I
—Salud y Seguridad Vial )
Seguridad en el vehiculo
—infraestructurae TS J

Zona urbana

—rmpresa’y trarnsporte prorestofric 7

—mnvestigacion y gestion aelt conocimitento

Coordinacion y participacion




INICIATIVAS > %Dgr

 Vehiculos equipados con
mas y mejores elementos de

seguridad

Informacion
técnica del

Ciudadano historial vehiculo
Mejorar Registro Inspecciones: ITICI

vehiculo

Renovacion - antigtiedad
Cam paﬁas accidentalidad, sistemas seguridad
Importancia mantenimiento preventivo




EL VEHICULO =DGT

de Trdfico

Tanto la tasa de fallecidos como la de heridos hospitalizados mas de 24 h muestran una correlacion
positiva con la antigtiedad del turismo en todos los tipos de vias.

En el caso en que el accidente haya ocurrido en carretera convencional la antigiiedad del vehiculo resulta
ser un factor mas determinante para la lesividad de las victimas que en el resto de vias.

ANTIGUEDAD DEL PARQUE DE VEHICULOS REGION

DE MURCIA

Tulio de 2013

Total Vehiculos 982.018

Antigiiedad N® % N® total %

Menos de 1 afio 12851 1.3%

1 afio 126890 2.31%

2 afios 26.432  2.69%

3 afios 33.027 336% |171.674 17.48%

4 afios 32399  3.20%

5 afios 44276 4.50%

6 v 7 afios 145894 14.85%

8 a 10 afios 195476 19.90%

11 a 15 afios 231.485 23.57% | 810344 82 52%

16 a 20 afios 87322 8.89%

Mis de 20 afios 150.167 13.29%




INICIATIVAS > =2 porT

de Trdfico

« Reducir los riesgos de los
desplazamientos
relacionados con el trabajo

_ _ Seguridad Vial en programas de formacion
Seguridad Vial en PRRLL

las empresas Campaifias concienciacion e informacion
accidentes in itinere

Transporte
profesional
mercancias y
viajeros

« Campafas
« Sefalizacion reflectante vehiculos pesados*
« Formacion e inspeccion




El marco de desarrollo de la nueva Estrategia %DET

de Trdfico

Vision y objetivos

VISION: los ciudadanos tienen derecho
a un Sistema Seguro de Movilidad en el
gue todos, ciudadanos y agentes
Implicados, tienen su responsabilidad

Contribuir al objetivo
establecido de reducir a
la mitad el numero total

® de victimas mortales en
Objetivos por  las carreteras de la Union
colectivos y Europea para 2020
temas

Revisar en 2015



, .y =
Las areas de actuacion ==DGT

de Trdfico

8. Empresa y transporte profesional (17 acciones)

8.1. Incorporar la cultura de la seguridad vial de la empresa

“Reducir los riesgos : : ., . -
g 8.2. Mejorar la informacion sobre los accidentes de trafico

de IOS. relacionados con el trabajo
desplazamientos
relacionados con el 8.3. Las furgonetas
trabajo”

8.4. El transporte profesional de mercancias y viajeros

2011 ., :
" Promover la colocacion de bandas reflectantes en el contorno de la caja
de los vehiculos pesados dedicados al transporte de mercancias

formacidon sobre prevencion de riesgos laborales para trabajadores y

l Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en los programas de
empresarios

||» Promover la elaboraciéon de planes de seguridad vial en las empresas

" Organizar el Encuentro para el intercambio de las mejores practicas
sobre seguridad vial en las empresas

43



N 2 DT

de Trdfico
8. Empresay transporte profesional
Agentes implicados | Plazos

8.1. Ambito de intervencién “Incorporar la cultura de la _ . _ .
seguridad vial en las empresas” OPIStdrio AHEIRA P P P
Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en los

8.1.1 programas de formacion sobre prevencion de riesgos laborales MeT SGF v
para trabajadores y empresarios.

812 Elaborar e.l contenido d,ella guia de formaglon sobre prevencion INSHT v
de los accidentes de trafico para los trabajadores.

813 Reallzar campanas de |nf.ormaC|.on_y concienciacion sobre los INSHT viviv
riesgos de los desplazamientos in itinere.

814 Promover la reahzamgn de cursos practicos de conduccion INSHT v
segura para los trabajadores.

815 Relall.zar encuentros pgrlodlcgs para el intercambio de buenas INSHT GSE v
practicas para la seguridad vial en las empresas.

816 Promover la elaboracién de planes de seguridad vial en las INSHT v
empresas.




N 2% D7

de Trdfico

8. Empresay transporte profesional

Agentes implicados | Plazos

8.2. Ambito de intervencién “Mejorar la informacién sobre . _ .
los accidentes de tréfico relacionados con el trabajo” opietario Articipa P P P
Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente de SGGT,

8.2.1 | trabajoy de accidente de trafico para mejorar su interrelacion y INSHT ATGC, v I|v
complementariedad. Empresas

8.22 Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes in INSHT SGGT, v
itinere. ATGC,

Promover la investigacion de los accidentes de trafico de los
8.2.3 | trabajadores por los responsables de prevencion de riesgos INSHT Empresas v
laborales en las empresas dentro del marco legal establecido.

Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social, la Fiscalia y la policia en relacion con los ONSV Fiscalia, v
procesos y la prevencion de los accidentes de trafico INSHT
relacionados con el trabajo.

8.2.4




8. Empresay transporte profesional

=2 DGT46

Direccion Goeneral
de Trdfico

Agentes implicados | Plazos

8.3. Ambito de intervencioén “Las furgonetas” Al aricipante 5 p p
831 Consensgar Ig,deflnlmon d_(? furgoneta y promover en la UE la MOITYC MCE(DGTT) v Iv
homogenizacion y regulacion de las furgonetas.
832 Mejorar la informacion sobre accidentalidad y movilidad de las ONSV MCE(DGTT) v
furgonetas.
8.4. Ambito de intervencién “El transporte profesional de Sronietaric = ante
mercancias y viajeros” - - - P P P
Realizar campafias de vigilancia y control del transporte ATGC, v
8.4.1 profesional. SGGT MCF(DGTT)
8.42 Promovc_er la sena_llz_a_c_lon reflectante en los vehiculos pesados SGGT OONSV, v
para mejorar su visibilidad. MPF(DGTT)
Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos los
8.43 _nlveles prpfesmnales y espemahdade_s,del sc_ector, asi como la MCE(DGTT) viviv
implantacion de los planes de formacion obligatoria (inicial y
continua).
Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccién de
8.4.4 | vehiculos de transporte por carretera” los contenidos del MPF(DGTT) MC°E v
Certificado de Aptitud Profesional (CAP).




Seguridad Vial y el mundo del Trabajo

Por gué los accidentes de trafico deben abordarse desde el entorno laboral?

Fuente; Informe INSHT sobre accidentes trafico — trabajo 2009

En el ano 2009 se produjeron en Espafa 696.577 accidentes de

trabajo con baja. De ellos, 68.833 (9,88%) fueron accidentes de
trafico.

Los accidentes laborales de trafico son Mas graves.

Representan casi el 10% de los accidentes con baja laboral, pero el
34% de los accidentes mortales.

De los accidentes de trabajo, el 0’9 % de los accidentes No trafico
son graves o mortales, mientras que los de trafico lo son el 2°5%.

Si gueremos reducir las victimas mortales de los accidentes de
trabajo, la clave es la seguridad vial y actuar en los accidentes en
la carretera.



Seguridad Vial y el mundo del Trabajo %DET

de Trdfico

Por gué los accidentes de trafico deben abordarse desde el entorno laboral?

Fuente; Informe INSHT sobre accidentes trafico — trabajo 2009

En el afio 2009 se produjeron en Espafia 2.723.080 jornadas

no trabajadas por accidentes laborales de tréfico, casi 2 millones
de jornadas son de accidentes in itinere.

De los 68.833 accidentes de trabajo trafico, 49.335 fueron
“in itinere” (71,7%) y 19.498 en mision.

De los 831 accidentes de trabajo mortales, alrededor del 34% (283)
fueron accidentes de trafico. De estos mas del 60% fueron “in
itinere”

Si gueremos reducir los accidentes laborales de trafico, la clave
son los desplazamientos al ir o volver del trabajo.



Seguridad Vial y el mundo del Trabajo

Por gué los accidentes laborales de trafico deben abordarse desde

las empresas?

« Laseguridad vial en la empresa no es un coste, es una

inversion.

1. Por la responsabilidad social de las corporaciones

2. Por los elevados COSTES ECONOMICOS Y HUMANOS que
conllevan los accidentes de trafico.

» Dias de baja pagados por la empresa.

Dias de trabajo perdidos por lesiones.

Perdida de tiempo debida a la
reorganizacion del trabajo.

Reparaciones de vehiculos.
Coste de vehiculos inmovilizados.
Estrés y deterioro del clima laboral.

Sanciones econdmicas, perdida de puntos,
suspensiones del permiso de conducir etc.



Seguridad Vial y el mundo del Trabajo %DET

de Trdfico

Por qué los accidentes laborales de trafico deben abordarse desde

las empresas?

Ano 2009

!

1.996.156 jornadas no trabajadas por accidentes in
itinere

726.924 jornadas no trabajadas por accidentes en
jornada de trabajo (centro + en mision)

Fuente: Partes de accidente de trabajo MTIN
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éPara qué la prevencion de accidentes?

revenir el dolor humano
ducir costos y aumentar la efectividad
ar el desenvolvimiento de empre

trés de los empleados

-52-



Plan Tipo de Seguridad Vial en la Empresa %,,QWGJJ

de Trdfico

* Paso 1: Implicar a la direccion y agentes participantes

: , ' §Q£ v Paso 2: Asignar a los responsables del plan |
- ' v Paso 3: Movilizar a la organizacion
Plan Tipo de !
Seg uridad Vial Paso 1 Identificar las principales caracteristicas
Paso 2: Analizar la movilidad

en la Empresa UM + 250 3 Anlzarlos acidetes

Guia Metodoléaica Diagnostico Paso 4: Analizar las condiciones reales de la conduccion
o9 Paso 5: Analizar la gestion de los desplazamientos

Etapa2. | Paso 1: Asignar el nivel de exposicion al riesgo

SEIELLINER o pagy 2 Seleccionar colectivos prioriarios
riesgos

Etapa 3. |§ Paso 1: Definir los objetivos a alcanzar
e | * Paso 2: Seleccionar acciones
» Paso 3. Buscar sinergias y apoyos

* Paso 1: Planificar las actividades a desarrollar

* Paso 2: Comunicacion inicial a la organizacion

[ [EGETN * Paso 3: Adecuacion, en su caso, de instalaciones y equipos
(EARVENR * Paso 4: Establecimiento de procesos para la gestion

* Paso 5: Adaptacion de la organizacion a los cambios

.....

---- * Paso 1: Definir los indicadores del plan de seguridad vial
AENERM o Paso 2: Obtener el valor de los indicadores
SEL NG + Paso 3: Analizar y evaluar el resultado de los indicadores
CELTELTN » Paso 4; En su caso, establecer medidas correctivas o

revisar las ya adoptadas



Guia DGT > FASE PRELIMINAR =DGT

de Trdfico

FASE PRELIMINAR

Implicar ala
direcciony
agentes
participantes

Asignar a los
responsables
del plan

Movilizar a la
organizaciony
hacer
participes a
todos los
rabajadore

54



Implicacion de todos los agentes de la empresa %DET

Direccion General
de Trdfico

 Liderar la iniciativa para la elaboracion del Plan.
« Impulsar las medidas para reducir los riesgos.

Empresario

» Elaborar propuestas y promover
Iniciativas.

* Intervenir al menos en la puesta en
marcha y seguimiento de las medidas.

Trabajadores

Sindicatos y « Dar un continuo impulso y comunicacion al Plan,

asoclaciones con objeto de implicar al mayor niimero posible de

2| presel el es trabajadores.

« Servir como negociadores con la direccion o incluso,
con las autoridades de transporte, operadores, etc.



Guia DGT - FASE DE DIAGNOSTICO —DGT

do Trdfico

ETAPA 1. Diagnostico

Identificar las Analizar las Analizar la

principales Analizar la Analizar los condiciones gestionde los
caracteristicas movilidad accidentes reales de desplazamient
dela empresa conduccion 0S
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¢, Como llevar a cabo la prevencion de accidentes?

EL PLAN DE SEGURIDAD VIAL LABORAL

Ambitos a analizar:

» Organizacion de

» Organizacion de los

de los medios de

> Gestion de las

de




Guia DGT = FASE DE EVALUACION DE RIESGOS

-ty
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e Trdfico

ETAPA 2. Evaluacion de riesgos

Asignar el
nivel de
exposicion al
riesgo

Seleccionar
colectivos
prioritarios
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Guia DGT > ELABORACION PLAN Y MEDIDAS =2 peT

e Trdfico

ETAPA 3. Elaboracion del plan

Definir los Buscar

. Seleccionar : :
objetivos a . sinergias y
acciones

alcanzar apoyos
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Guia DGT = FASE DE IMPLANTACION DEL PLAN —DGT

do Trdfico

ETAPA 4. Implantacion del plan

Adecuacion,
ensu caso, de
instalaciones y

equipos

Planificar las Comunicacion
actividades a inicial ala
desarrollar organizacion

Establecimient

0 de procesos

parala gestion
del plan

Adaptacion de
la
organizacion a
los cambios
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Guia DGT - FASE DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

—DG 4

Dnmocm Geoneral
e Trdfico

ETAPA 5. Seguimiento y evaluacion

Analizar y
Obtener el evaluar el
valor de los resultado de
indicadores los

indicadores

Definir los

indicadores

del plan de
seguridad vial

En su caso,
establecer
medidas
correctivas o
revisar las ya
adoptadas
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de Trdfico

Curso de formacion en seguridad vial

Vigilancia de la salud y consejo sanitario en segq.vial laboral

Plan de revision y mantenimiento de la flota de vehiculos

Plan para promocionar el uso del transporte publico.

Programa de coche compartido/aparcamiento privilegiado

Fomentar los desplazamientos en bicicleta
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=2 DGT

Direccion Genoral

La carencia de Seguridad Vial supone:

Para la empresa:

Dias de baja del trabajador a cargo de la empresa.

La pérdida de negocio ocasionado por la pérdida de capacidad productiva debido al accidente.
Desmotivacion de los empleados que se han visto implicados en el accidente.

Primas de seguros por las flotas de vehiculos accidentados.

Cotizaciones a la Seguridad Social.

Reparacion de vehiculos.

Daiio a la reputacion de la empresa, etc.

COUR RS

Para la Administracion:

v Vehiculos de emergencias: ambulancias, bomberos, agentes de trafico.

v Recursos sanitarios dedicados al accidentado: hospitalizacion.

v Pensiones derivadas de accidentes de trafico.

v Danos producidos en la via piblica y el mobiliario urbano.

v Costes ambientales debido al derrame en ocasiones de sustancias peligrosas.

Para la sociedad:

v Los anos potenciales de vida que ha perdido cada trabajador muerto en accidente de trabajo respecto a
la esperanza de vida media nacional en este ano.

v Anos de Vida Ajustados a la Discapacidad (AVAD o DALY por sus siglas en inglés); medida utilizada para
estimar la pérdida de calidad de vida introducida por la Organizacion Mundial de la Salud y el Banco
Mundial en 1993.




Herramientas

www.dgt.es (publicaciones): Guia elaboracion Plan Tipo

www.sequridadviallaboral.es

La Seguridad Vial
en la empresa

Guia del Consejo Sanitario en Seguridad Vial Laboral

Plan Tipo de
Seguridad Vial
en la Empresa
Guia Metodolégica

PARA £L PACIENTE

Guia
de consejo sanitario en
SEGURIDAD VIAL LABORAL
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Real Decreto 404/2010, de 1 de abril. Por el que se regula el

establecimiento de un sistema de reduccidon de las cotizaciones por
contingencias profesionales a las empresas gque hayan contribuido
especialmente a la disminucion y prevencion de la siniestralidad
laboral.

Certificado 1SO 39001/2013.

Inspeccion de trabajo y seguridad vial e

= -65-
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CONCLUSION:

- Todos los accidentes de trafico son evitables.

- Enlos ultimos 6 anos se ha demostrado que los accidentes de trafico
se pueden reducir: reduccion del 53%.

- Muchos de los accidentes de trafico lo son en mision o in itinere.

- Espaia ha pasado de ser de los paises con mas numero de
accidentes de Europa, a ser de los que menos accidentes de trafico
tiene.

- Por qué, qué ha pasado en Espafia?: La seguridad vial es una
responsabilidad compartida: prioridad politica, medios de
comunicacion, concienciacion, campanas, comprension y apoyo de
los ciudadanos.

- Planificacion plurianual: Plan de Seguridad Vial 2.004-2.008 y
Estrategia de Seguridad Vial 2.011-2.020.
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Direccion Goeneral

CONCLUSION:

- Objetivo de reducir los fallecidos en accidente in itinere en un 30%.

- Hay que lograr una participacion mas activa de las empresas en los
accidentes in itinere y mejorando el conocimiento de los accidentes.

- Debemos incorporar la seguridad vial a las empresas y a los planes
de formacion preventivos e implicar a empresarios y trabajadores en
las politicas de seguridad vial.

- Los empresarios deben responsabilizarse de lo que hacen los
trabajadores al desplazarse. Hay que integrar y sumar la PRL y la SV.

- Campaia nacional de la Inspeccion de Trabajo para evaluar los
riesgos de seguridad vial: esto empieza de forma experimental en 20
empresas en 2.011 pero es un objetivo de la Inspeccidn para los
proximos anos.

- Merece la pena hacer un esfuerzo por parte de las empresas por
contribuir a frenar la lacra de los accidentes laborales de tréafico.






